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Desde su aparicién en 2004, la Honda CBF 250 se mantiene como uno de los
modelos mas vendidos. La clave del éxito consiste en haber sabido combinarla
sencillez y economia con una estética atractiva y una parte ciclo actualizada.

AFacilidad de
conduccion

AAutonomia
rutera

AMenorconsumo
AAgilidad urbana
AMejor precio

¥Punto neutro
caprichoso

¥Freno trasero
tambor

'ener muy claro las cualidades de un modelo y el
sectordel pablico alqgue vadestinado es el primer
paso para una buena acogida en el mercado. Y
comoreflejan los buenos nimeros de ventas de laCBF
250, y ya van tres afios, en Honda lo tenian clarisimo.
LaCBF esunamoto perfectaparael diaadia. Funcional
y légica, tiene en la ciudad su habitat natural, en gran
parte debido a sumotor, yaque hasidoun gran acierto
dotarla del monacilindrico de cuatro valvulas en culata
y doble arbol de levas conrefrigeracion poraire. Un pro-
pulsortradicional que no destaca porsu potencia (22,5
CVreales)otecnologia, pero que cumple perfectamente
los cometidos para los que ha sido disefiado. Gracias
a la facilidad con la que sube de revoluciones, y jugan-
do con el cambio, siempre obtendras una respuesta
inmediata en el pufio de gas, gue, en combinacion con
su tamano compacto y peso moderado, te permitiran
sortear atascos mientras observas por el retrovisor
cémo se quedan atras modelos mas potentes. Y otros

aspectos a tener en cuenta son su reducido consumo
¥ bajo coste de mantenimiento, cualidades indispen-
sables para quien usa lamoto a diario.

Peroquenadie piense que serunaciudadanaejemplar
lainvalida fuera de este medio. La parte ciclo de laCBF
te hara disfrutar de la carretera y, mas concretamente,
de los tramos revirados, en los que te sorprendera su
agilidad y estabilidad.

Otra premisavélida es la de que si algo funciona bien,
no hay que tocarlo, per lo que la CBF ha sido minima-
mente modificada desde su aparicion: unos pequefios
cambios estéticos, como las redisefiadas cubiertas
del depdsito; el acabado de la tapa lateral del motor, y
mejoras en el escape para adelantarse a la normativa
medicambiental Euro 3. Unos detalles que no veis en
la moto de este comparativo, al ser particular, ya que
Honda no disponia de unidad de pruebas.

Su precio; 3,425 euros, aunque casi siempre estéen
oferta 2 2.999 euros.




Yamaha ha tardado més delo esperado en presentar Ia YBR 250, una actuallza-
da SR con la que anhela obtener una buena porcion del pastel que representa el
mercado del dos y medio, y de paso plantar cara a su maxima rival, la CBF 250.
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¥ Precio elevado

cializacién en el mercado europeo, ya que

hace mas de unafo publicamos lapruebade
laYamaha¥S 250 Fazer, como se denominala YBR
fabricada en Manaos para el mercado brasilefio y
que nos llega como YBR (personalmente creo que
no tendria que haber cambiado el nombre al saltar
el charco).

Estéticamente se ha mantenido la base de su
hermanamenor, la 125, perc no hay duda de que la
YBR se hainspirado en la marca del ala dorada sin
ningun tipo de tapujos.

El motor es una evoluciéon del montado porla popu-
lar Yamaha SR 250, un monocilindrico 4T SOHC
2V refrigerado por aire, con embrague multidisco
en aceite y cambio de cinco relaciones que otorga
20,5 CV de potencia maxima en nuestro banco de
pruebas. Paraaumentarsudurabilidad, las paredes
del cilindro han recibido un tratamiento antifriccion

D ehecho, hacetiempoqueseesperabasucomer-

y el piston es de aluminio forjado.

No obstante, la mayor primicia que podemos
encontrar en la YBR 250 es la utilizacion del sis-
tema de alimentacién por inyeccion electrénica,
toda una novedad en la categoria que cada vez
sera mas habitual para cumplir la normativa Euro
3. Para dicho objetivo también se ha disefiado un
escape catalizado de doble via con sensor de oxi-
geno. Contodo esto se halogrado un consumo muy
reducido, sobre los 4,5 litros cada cien kilometros,
que unido auna capacidad del depésito de 19 litros
le otorga una impresionante autonomia de mas de
400 kildmetros. Més que suficientes para salir en
busca de carreteras reviradas y comprobar como
la parte ciclo de este modelo permite divertirse de
lo lindo.

Lareciénllegada a nuestro mercado se hace pagar
al elevado precio de 3.999 euros, mas de 500 por
encima de la tarifa de la CBF.
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. Comparativo mHondaCBF 250 BYamahaYBR 250

las protagonistas de este comparativo se baten en un duelo
iniciado hace mucho tiempo por sus antecesoras, poniendo
en juego €l honor familiar. —

Hay queretroceder aprincipios delos ochenta, a 1982 concreta-
mente, para encontrar el origen de la disputa: la comercializacion
de la Yamaha SR. Las primeras SR 250 que entraron en Espana
eran de fabricacion japonesa, aungue postericrmente se empeza-
ron a producir en la antigua factoria de Sanglas en Hospitalet de
Llobregatyluego enla moderna factoria de YamahaMotor Espania,
en Palau-Solita i Plegamans.

La SR se caracterizaba por su econdémicomantenimiento, robus-
tez, manejabilidad y adaptabilidad al uso urbano; pruebainequivoca
deellofuesupopularizacion entre el gremio de mensajeros. Estuvo
muchaosafoscampando asus anchas, monopolizando el segmento
de motocicletas practicas, hasta que Honda presenté la CB Two

COmo sidelguiéndeunapeliculadeartes marciales setratara,

Fifty bicilindrica. La guerra habia comenzado, con permiso de la —

Suzuki GN 250, que aunque se presentaba con las mismas armas,
siempre estuvo ala sombra de las dos.

Pero los afnos no pasan en balde, y a pesar de que aun tenian
un buen tirén comercial, sobre todo la CB, que en 2003, afo de
su jubilacion, consiguio vender la nada despreciable cantidad de
1.592unidades, arrastraban unaestética desfasada que reclamaba
a gritos una actualizacion,

Y si anteriormente fue Yamaha la primera en lanzar su candida-
tura, esta vez Honda le ha devuelto el golpe con la renovacion de
la GB Two Fifty en manos de la GBF 250, modelo que también ha
cosechado un gran nimero de ventas desde su aparicién.en 2004,
sin mucha oposicién en su sector, al menos hasta ahora.

Y e




Y qué mejor rival para enfrentarse a la sucesora de la Two Fifty
quelaherederadela SR Special, laYBR 250. Casiveinticinco anos
después, larevancha esta servida.

La guerrade los clones
No, tranquilo, nmehasequwocadoderewsta seﬁ{umoshabiando
de motos. Aunque, eso si, pocas veces encontraremos dos moto-
cicletas tan parecidas técnicamente en un comparativo directo
como las protagonistas de hoy.
Elorigendeambasesbrasilefioyla GBFcorrespcmcle alaTwister

nacidaen Manaus en 2002, gue pronto triunfé en aquel gran merca-
doy dos anos mas tarde inicio su desembarco en Europa. Cuatro
anos es. qUe tard6 Yamaha Brasil en dar réplica a Honda consu
YS 250° F? er, que llega ahora a nuestro mercado convertidaenla

- YBR250: Dd&;mtos practicamente idénticas.

Empecemos consus propulsores. Los dos fabricantes han opta-
do por monocilindricos. Para ello se han tenido en cuenta varios —
factores, como la rdpida subida de vueltas, que proporciona una
respuestainmediata, muy Gtil para el trafico urbano y que ala vez
lahace divertidaenconduccionfueradelaciudad, preferiblemente

Los dos modelos
estan impulsa-
dos por motores
monocilindricos,
idoneos para su
uso en ciudad.
Destacan por su
bajo consumoy
cuentan con una
parte ciclo mas
que correcta para
su cometido
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por carreteras viradas. También se han considerado la durabilidad
y fiabilidad de este tipo de motor; sus dimensiones, que ayudan a
conseguirunamotoestrechayligera, y, porsupuesto, laeconomia,
tanto para poderofrecerun precio ajustado como unmantenimiento
reducido y un bajo consumo.

Sin embargo, a pesar de tratarse de dos monocilindricos de 249
¢.c., no son iguales; el de Honda es un 4T doble arbol de levas en
culata -DOHC- 4 valvulas, mientras que Yamaha instala un 4T
simple arbol de levas —-SOHC- 2 véalvulas, o lo que es lo mismo, la
CBF tiene una estructura de motor mas moderna, con su DOHC
sobre cuatro valvulas por el SOHC dos de la YBR. Con esto, la
Honda consigue optimizar el rendimiento del motor en regimenes
elevados, lo quele otorgaunapequefiaventaja enlas prestaciones
finales-velocidad maxima- frente a surival, al poder extraer mayor
juego de su motor de 22,5 CV de potencia real. Ademas, el hecho
de que la Honda disponga de un cambio de seis velocidades por
cincodela'Yamaharesalta el aprovechamiento del régimen de giro
del motor. Si bien por ciudad la Yamaha nos permitiréd despreocu-
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parnos mas del cambic que la Honda —~con un motor més vivo
respondon que el carrera larga de la Honda-, al salir a la carreter
larelacién extrade la CBF es un punto asu favor, con el quele gan
cinco kildmetros de velocidad punta ala YBR, aunque a costa d
unaaceleracién menor; saliendo ala parse distanciaréla Yamah:
perosilalongituddeltramolo permite, lasextamarchadelaHond
acabarainvirtiendo los papeles, al otorgarle una velocidad méaxim
un poco mayor.

Ambos motores estan refrigerados por aire, aunque los dos cuer
tan con radiadores de aceite que ayudan a mantener una correct
temperatura al lubricante, y, por supuesto, disponen de arranqu
eléctrico. Enlo que no coinciden es en el sistema de alimentacion d
combustible, ya que la Yamaha incorpora una moderna inyeccic
electrénica, toda una novedad en su categoria. Por su parte, Hond
recurreaun carburadorde32mmyescape catalizado(noenlaunida
de pruebas) para superarla Euro 3.

Independientemente del sistema escogido, estas dos motos so
prenden por su bajo consumo, nada menos que 3,3 litros cada cie



kilémetros eslo quegastalaHonda-menosquemuchosscootersde
solo50¢.c.-, mientras que laYamahaapesarde estarinyectadaseva
alos 4,5 litros. Su gran autonomia es algo a lo que no estamos acos-
tumbrados, pues llenando sus depdsitos, de 16litros eldelaHonday
19litros el dela Yamaha, podras recorrer mas unos 484 kilometrosen
laCBF yunos426 enla YBRsindetenerteenunagasalinera. Increible,
jAcuérdatedeello!...cuandosete parelamoto, quenoseraporaveria,
sino porgue te has quedado sin gasolina...!!!

Otro elemento atener en consideracion ha sido el cumplimiento
de la normativa medioambiental Euro 3, a lo que contribuyen los
catalizadores y los sistemas de induccion de aire, que favorecen
unamejor combustion de los gases delescape. Porcierto, el embe-
llecedor del escape de la Yamaha no es acorde a sunombre.

Estabilidad, frenada,...

En lo referente a la parte ciclo, la CBF cuenta con un chasis en
tubo de acero redondo, de tipo simple cuna desdobladaalaaltura
del carter motor, con basculante de aluminio de gruesa seccién

rectangular. LaYBRmontaunchasisde doblecunaentubodeacero
redondo, con basculante también de acero. Ambas configuraciones
proporcionan una estabilidad a prueba de flexiones y una gran
manejabilidad. A bordo de estas motos, los cambios de direccion
soninmediatosy permiten rectificarlatrazadasindificultadencaso
de que sea necesario; en ello también influyen las suspensiones,
Para la amortiguacion delantera no se han complicado en exceso:
horquillas convencionales telehidraulicas de 37 mm de diametroy
de 130 mm de recorrido en la CBF y 115 mm en |a YBR. Respecto
ala trasera, cuentan con amortiguadores anclados directamente
al basculante, sistema Monoshock en la Honda, con 100 mm de
recorrido de eje, y apesardenotener posibilidad de regulacion, sélo
en compresion del muelle, no hay nada que reprochar a su funcio-
namiento. Tampoco alde la Yamaha, con su sistemade suspension
traseraprogresivaMonocross, con bieletas de progresividad varia-
ble, que ancla el basculante a un amortiguador regulable en cinco
posiciones de tension de muelle, con 120 mm de recorrido.

Parareforzarlasensacién deagilidad, las dos motosmontan llan-
tas de 17". Hondaha elegido unas de fundicién de aluminio de cinco
radios en medidas de 100/90 delante y 130/70 detras, y Yamaha,
de tres palos dobles y de 100/80 delante y 130/70 detras.

Fruto de estos elementos, la Honda resulta méas confortable y
comoda para el dia a dia, con unas suspensiones consistentes,
pero que detras deberia mejorar, sobre todo con pasajero o en
conduccién alegre, dondela'Yamaha, consuspensionesmascortas
y mejorretenidas, supera porpoco alaHonda, sobretodoeneltren
posterior, gracias a su mayor y mas progresivo recorrido.

Si hasta ahora hemos podido ver gue en las diferentes partes de
estas motocicletas se ha buscado un equilibrio entre lo practico y
funcional para obtener un precio final asequible sin desmerecerla
calidad, en los frenos se podrian haber aplicado més.

Encuantoalafrenadadelantera, no hay nada que reprochar; como
era de esperar montan un disco de 276 mm la Honda y 282 mm la
Yamaha, mordido por pinzas de dos pistones paralelos. Detras,
sin embargo, llevan freno de tambor, y si actualmente hasta los
scooters mas modestos ya incorporan freno de disco trasero, no
parece haber ninginmotivo paraque estos dosmodelos setengan
que conformar con el obsoleto tambor de mayor mantenimiento y
menor rendimiento.

De toda la vida

Como podemos observar, no hay ningun elemento que destaque
en demasia sobre el resto. No tendria sentido aumentar el precio
final con horquillas invertidas, incrementar la potencia a costa de
un mayor consumo o incorporar un doble freno de disco delante-
ro, con cambiar el trasero nos conformariamos la mayoria de los
usuarios.
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Eslabuenacombinacion detodos loscomponentesloquelesda
esa sensacion de motos faciles a estas dos 250 c.c. Y con lode
moto facil nos referimos a ese tipodemoto enlaquetesubes por
primeravez y a los pocos minutos ya parece que la conozcas de
toda lavida. Sin duda, para lograr esta sensacion la postura de
conduccién ha de ser lo mas natural posible. Y, de hecho, lo es.
Con unos manillares anchos que nos obligan aarquear un poco
los brazos, las piernas descansan de forma correcta sobre los
reposapiés. No hay carenado ni pantalla deflectora, pero tampo-
co esunaausenciasignificativa, yaque susvelocidades maximas
no superan los 140 km/h. Aunque si lo crees imprescindible,
Honda tiene una pantallita como accesorio opcional.

Los asientos de una pieza son amplios y con buen mullido, aun-
queeldelaYamahael conductor quedamasacopladodebidoasu
mayordesnivel respecto alazonareservadapara el pasajeroylas
tallas grandes guizas se encuentren apretadas en él. El pasajero,
ademas, tendradénde cogerse, ya que ambasincorporan practi-
cas asas, dos laterales en la Honda y una trasera en la Yamaha.

Asi son las nuevas ciudadanas. Seguro que sus abuelas, la
SRy la CB, estarian orgullosas de ellas, pues cumplen perfec-
tamente con el cometido familiar: motos practicas para el dia
a dia, resistentes y econémicas de mantener. Pero, ademas,
presentan una estéticay una parte ciclomejoradas que las hacen
muy aptas para las salidas de fin de semana en busca de esas
carreteras de curvas gue tanto te gustan, e incluso para viajar
-iba a decir para trayectos cortos, pero qué tonteria, ya que si
hay ganas cualquier moto te llevara a lugares maravillosos; mas
tarde 0 mas temprano, mas comoda o mas sufridamente, pero
te conduciran donde tu quieras.

De modo que site interesa este tipo de motos, ahoratienes mas
donde escoger. La eleccion, al menos entre estas dos, las dos
grandes e histdricas rivales de toda la vida, no sera nada facil.

MOamAaDESIGN

CLUANDO LA TECNOLOGIA SE CONVIERTE EN DISENGO

—

MINIMOMO

DISTRIBUIDDR EXCLUSND PARA ESPANA v ANDORRA: MECOMOTO S.L

RONDA ELRDEA, N 60 EDIFICIO LR ENTRE, PLANTA Ga-1a - OBBOOVILANOVAX I LA GELTRLU [ BARCELONA]

FELF/FAX +0034 92814 7806 -TELF +0034 83 H14 81 7O-MOVILBE 7 BO 32 BB
WA MDD MODESHEMN 0N




-

=
2
Q
1]
o
=
@
£
=
| ]
e
"
=

Frenada delantera

inacioén

Asientos

Comparativo

Los dos modelos presentan tablieres muy
similares. En ellos predominan las dos esfe-
ras del velocimetro y tacémetro, ambas
analégicasyde claralectura, que se combi-
nan con una pantalla de cristal liquido que
nos informa de los niveles de gasolina, mas
conseguidosenlaYamaha,ycuentakiléme-
tros total y parcial. La Honda incorpora un
practico reloj horario, que se echa en falta
en la Yamaha.

Ambas cuentanconunfrenodediscodelan-
tero, de 276 mm para la Honda y de 282 mm
para la Yamaha, mordido por una pinza de
doble pistén. Y confian enunsimple frenode
tambor para la rueda posterior. Aunque las
dos motosfrenancorrectamente, conuntac-
to muy similar, no hay que escatimar recur-
sos en este apartado y deberian cambiar el
tambor trasero por un disco... que llevan
muchos scooters de menor presupuesto.

Los dos fabricantes han optado por montar
opticas delanteras multirreflectoras y sus
bombillas halégenas nodemasiadopotentes
e instaladas en sendos faros redondos de
amplio diametro, que cumplen sucometido,
apesardeque unas mas potentes mejorarian
bastantelailuminaciénde estas motos para
todo. En el apartado estético, la Yamaha
destaca por incorporar los intermitentes
traseros en el conjunto posterior.

Los dos asientos son de una pieza. El de la
Yamaha muestra un desnivel entre conduc-
tor y pasajero mas pronunciado, conlo que
elconductorquedamejorencajado, perofija
paralargosrecorridos.Lasdospresentanun
comodo y confortable mullido. El pasajero
dispone de espacio suficiente y podra aga-
rrarse en las asas, dos lateralesenla CBF y
una finica posteriorenlaYBR. Enlas doses
de tubo de acero bastante delgado.

HlHondalCBE{250 H\YamahalYBR{25C

&@@Eﬁhmﬂt@a@m@
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PON REMEDIO

AL ABURRIMIENTO
CON UNA INYEC
DE 800 CC.
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Los intermitentes traseros estan integrados

en el colin de la Yamaha YBR.

Los motores cuentan con un radiador de
aceite para bajar su temperatura.

o\

Eltubo de escape de la YBR queda demasia-
do recargado esteticamente.

La guantera de la Honda es muy limitada:

herramientas y poco mas.

Elmotor SOHC 2V de la Yamaha presenta
dispone de inyeccion de gasolina.

Buenos detalles
*Apesardetratarse de motos
practicas, sus tablieres son
de lo mas completo. Destaca
el indicador digital de reser-
va de combustible, que ya le
gustaria a motos de mayor
presupuesto.

* La impresionante autono-
mia de los dos modelos, que
unida a subajo consumo per-
mite poder recorrer mas de
cuatrocientos kilometros sin
repostar, algoque hastaaho-
ra solo estaba al alcance de
las grandes ruteras.
*Lacomodaposiciondecon-
duccidénqueproporcionanlas
dos motocicletas.

* Los retrovisores ofrecen
una vision muy buena, sin las

vibraciones que se podrian
esperar de un monocilindri-
co.

* La incorporacion de los
pequenosradiadores de acei-
te esbienrecibidaparamejo-
rar la refrigeracion y lubrica-
cion de sus motores.
*Lapotenciayelpesomode-
rados que presentan estas
motos las convierten en una
buena escuela para pasar
a modelos de mayor cilin-
drada.

* Ambas vienen con unos
juegos de herramientas que
cumplenenlos aspectos mas
béasicos del mantenimiento.

* Las asas laterales de la
Honda nos permitiran atar
algun bulto sobre el lugar

En la guantera del asiento de la YBR cabe
algo mds, pero sin exagerar...

El motor DOHC 4V de la Honda consume 1,2
litros menos que el Yamaha.

-

del pasajero.

*Elsistemade bieletasdepro-
gresividad variable que utiliza
la Yamaha en su suspension
trasera.
*Elbasculantedetubodealu-
minio de la Honda por el de
tubo de acero de la Yamaha.

Malos detalles

* El freno trasero de tambor
de los dos modelos. Un disco
estariamasacorde alostiem-
pos en que vivimos.

* El precio mas elevado de la
Yamaha, que no se justifica
con la inyecciéon electréonica,
que, ademas, consume mas.
*Lasdoscarecendecaballete
central, lo que complica las
tareas de mantenimiento.

Ambas continuan penalizando por el freno
trasero de tambor. Por favor...

El pasajero dispondra de dos asas en la CBF
y una trasera en la YBR.

*Tampocoposeenportabultos
trasero y nos las deberemos
apanar como podamos sique-
remostransportaralgunacosa
sobre el lugar del pasajero.

* Enlas dos motos nos queda-
remos eltaponde gasolinaen
la mano para el repostaje.

* Ojo condejaruntrapo suelto
bajo el asiento de la Honda,
queposeelastoberasdelfiltro
del aire alli mismo, lo que nos
puede ocasionar “problemas”
de carburacion... si las tapa
total o parcialmente.

* El amortiguador anclado
directo al basculante de la
Honda podria ser de mayor
calidad parapaliarelahorrode
las bieletas de progresividad
variable.

Presentamos el casco del Campeonato del Mundo 2007

S
,'!! L

Entra en www.nzi.es y visualiza el Spyder lll en 3D




[FICHA TECNICA  Honda CBF 250 Yamaha YBR 250
P e A S R S (5 B |

Tipo de motor 1cil. 4T airefaceite DOHC 4V 1cil4T aire SOHC 2V

Cilindrada 249¢.c. 249¢c.c.

Didmetro x carrera 73,0 x59,5 mm 74,0x580mmx2
Compresién 931 9,81

Alimentacién Carburador VE-L 32 mm Inyeccionelectrdnica
Encendido Electrénico digital CDI ElectrénicodigitalTCl
Arranque Motor eléctrico Motoreléctico
Embrague Multidisco en aceite gendcater 0
Cambio De 6 relaciones

Transmision secundaria Por cadena sellada

Parte ciclo 7 :

Tipo de chasis Simple cuna desdoblada Doble cuna en acero
Basculante Doble brazo en aluminio Doble brazoenacera
Geometrias direccion  253°ymmdeavance ___263°y1045mmdeavance
Suspension delantera  Horquilla telehidraulicade 37/130  Horquilla telehidrdulicade 115mm_

mm de recorido
Suspension trasera  Amortiguador de 100 mm recorrido, Amortiguador de 120 mm recorrido.
e djustblecnprecarga. . ajustableenprecarga

Frenodelantero _ Discode 276 mm. pinza 2 pistones.__ Disco de 292 mm, 2 pistones
Freno trasero Tambormonolevade130mm_ & vadel30mm
Neumaticos 100/80x 17"y 130/70x 17" 100/80 % 17"y 130/70 317"
'Pesos y dimensiones : :
Longitud total 2170mm 2026mm._____ Hras ygley
Distancia entre ejes 1.370mm 1L360 mpp s S
Altura maxima 1.110mm 065 mm Sl RS
Anchura maxima 765 mm Tdamm_ deli b
Alturadelasiento  780mm __805mm

Capacidad depésito ] B e 19,21

Peso enseco 138.5kg 138kg

| PRESTACIONES
IVBIOGIABIMAXIMA - - E e e s e |

139,0km/h

Real/Marcadores 144,0km/Mm 135,3 km/h 140,0 km/h

84,0 km/h

0-100m

79s 80,0 km/h 638
0-200m 1205 96,0km/h 102s  102,2kmih
0-400m 1895  109,8KmMm 1665 116,8kmh
0-1000m 735 1221kmh 3355 1327kmh
0- 100 km/h 12,65 %1im  96s 185m
0- 120 km/h 2985 792m IS |- S S - O

‘Recuperacion en marcha mas larga f

ALGUNOS
RANKINGS
POPULARES

el jurado mas imparcial, las cifras y
prestaciones. Hay que tener en cuenta
que las recuperaciones de laHonda se
hacenensumarchamaslarga,ensexta,
mientras que la Yamaha sélo tiene 5
relaciones de cambio.

PRECIOS (euros

Honda CBF 250 3.425

Yamaha YBR 250 3.999

POTENCIA MAXIMA (C

Yamaha YBR 250 22.5

Honda CBF 250 20,5
ELOCIDAD MAXIMA (km/h

Honda CBF 250 139.0

Yamaha YBR 250 135,3
ACELERACION 100 m (s

Yamaha YBR 250 6,3

Honda CBF 250 7.9
ACELERACION 400 m (s

Yamaha YBR 25 16.6

Honda CBF 250 189

Yamaha YBR 250 33,5

Honda CBF 250 37.3

RECUPERACIONES 50/100 km/h (s

Honda CBF 250 17.7
Yamaha YBR 250 10,8
Srelacionesenla Yamahapor6laHonda

ECUPERACIONES 100/150 km/h (s|
12,1
6.9

iL

50 -100 km/h 17,15 376m 1085 230m Brelaci

100 =120 km/h 21s pr ~69s S relaclonesenaYamahapormaHonda
50 km/h - 200 m 1085 832kmh 97s 95 4kmh_ ONSUMOS {litros x 100 km

50 km/h-400 m 1855 101 5km/ 164s  1170kmm Honda CBF 250 3.3
[eancovEporencia [ 22
Potenciamaxima :
Declarada 204CV a  8.000mpm 21,00V a 7.500rpm Honda GBF 250 484
Verificada en rueda 19.6CV_a  6.450 rpm 181CV a 7.325mpm Yamaha YBR 250 426
Verificadaenmotor 2250y a B5TApm_ 2050V a 7.326pm . [FINGENSEIGIT

‘Par motormaximo. ] Honda CBF 250 135
Declarado 22kgm_a 6000mm _ 21kgm a 6500pm  Yamaha YBR 250 136
Verificado 26kam _a 5780 rpm 21kgm a 6800rpm

Potencia (CVH

Par maotor (kgni)
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Peso total (con gasolina) 151 kg 155Kkg
Peso en seco: Declarado 138,5kg 138 kg

Verificado 135kg 136 kg
Reparto peso: Tren delantern. 47,7 % 48,4 %

Trentrasero  523% 51.6%
Relacién peso/potencia 597 kg/CV 6,63 kg/CV e il
Consumo medio 331100 km 4,51/100 km
Autonomiatedrica  4B4km L 4%6km
GUIA DEL COMPRADOR
Precio 3519€ 399e 00
Garantia oficial cafospiezasyMO.  2afospiezasyM.0.
Importador Mantesa Honda S.A. Yamaha Motor Espafia 5.A.

_ 902026100 937031500

BlHond\CB 25 O M\ amaha\BRI250

EL JUICIO FINAL
Honda Yamaha

Potencia
Elasticidad
Recuperacion
Bajo-medio rég.
Alto régimen
Prestaciones
TOTAL

Estabilidad recta
Estabilidad curvas
Manejabilidad
Neuméticos
Susp. del.
Susp. tras.
Frenodel.
Frenotras.
TOTAL

ERGONOMIA
Pas. de conduccién 7
Confort general 7
Confort pasajero 6
Vibraciones 6
7
33
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Equipamiento
TOTAL

BUDGET

Precio 7
Garantia 7
Mantenimiento 9
TOTAL 23
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Las valoraciones de este “Juicio
Final" sonindicativasy estan suje-
tas a la estimacién de los proba-
dores participantes en el ensayo.
Cada uno de ellos puntuéde uno a
diez a cada moto y la suma generé
lamedia de cada apartado. No hay
suma total general porque enten-
demosquelaponderacionde cada
uno de ellosdebe correracargode
cadalector.




